1

РАСЧЕТ ТЕХНИЧЕСКОЙ ВОЗМОЖНОСТИ 

АЭРОПОРТА г. СУРГУТА 

(по Методике, утвержденной Минтрансом России от 24.02.2011г. №63)

АЭРОДРОМ
1. Доли приземляющихся ВС в общей интенсивности движения и доли отдельных типов ВС:
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 – интенсивность движения i-го типа ВС в максимальный час, 
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 – интенсивность движения приземляющихся ВС в аэропорту в максимальный час, 
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4) Ту-134

5) GLF-5
6) CRJ-200
7) Як-40

8) ATR-72
9) ATR-42
2. Время разбега ВС по ВПП (
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 – длина разбега i-го ВС в стандартных условиях расположения
аэродрома, м;
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 – поправочный коэффициент, учитывающий средний продольный уклон ИВПП, определяется по следующим формулам:
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[image: image23.wmf]ф

L

 – фактическая длина ИВПП, м, определяется по исполнительной документации, а при ее отсутствии – по материалам обследования аэродрома;
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 – средний продольный уклон ИВПП, определяется отношением разности отметок высот концов ИВПП к фактической длине ИВПП, отметки высот концов определяются по исполнительному профилю ИВПП;
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 – поправочный коэффициент, учитывающий высоту ИВПП над уровнем моря, м:
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[image: image27.wmf]ИВПП

Н

 – наивысшая точка поверхности ИВПП относительно уровня моря, м, определяется по исполнительному продольному профилю ИВПП, м;
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 – поправочный коэффициент, учитывающий температуру воздуха на аэродроме:
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 – расчетная температура воздуха на аэродроме, 
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 – среднемесячная температура воздуха на аэродроме в 13 ч самого жаркого месяца в году, 
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, принимается по климатологическим справочникам;
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 – скорость отрыва i-го ВС, 
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 – поправочный коэффициент, учитывающий относительную плотность воздуха:
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[image: image40.wmf]Р

 – атмосферное давление, мм рт. ст., принимаемое в зависимости от высоты расположения аэродрома.
3. Время набора высоты при взлете (
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 – высота, на которой заканчивается взлет i-го ВС; принимается равной 200 м – для ВС, имеющих скорость по кругу более 300 км/ч и 100 м для ВС, имеющих скорость движения по кругу менее 100 км/ ч;
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 – воздушная скорость полета i-го ВС при наборе высоты 200 (100) м, км/ч;
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 – угол наклона траектории полета ВС при взлете.
4. Время выруливания ВС на исполнительный старт:
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где
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выр

L

 – длина пути выруливания i-го ВС на исполнительный старт; принимается в зависимости от схемы организации движения ВС на аэродроме, м;
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 – скорость выруливания i-го ВС на исполнительный старт, принимается 20-30 км/ч.
5. При определении времени разбега i-го ВС до точки «с»
согласно приложения №1 к методике, соответствующей расположению j-го ВС на предварительном старте (
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стар

L

 – удаление точки, соответствующей расположению исполнительного старта i-го ВС на ВПП от торца ВПП, м;



[image: image67.wmf]j

c

L

 – удаление точки, соответствующей расположению предварительного старта j-го ВС от торца ВПП, м.

Последние два случая возможны, когда j-ое ВС выруливает на исполнительный старт по РД, примыкающей не к торцевому участку ВПП, а также в случае отсутствия РД, примыкающих к торцевому участку ВПП.
6. Время движения при взлете i-го ВС от точки отрыва до торца ВПП (
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) зависит от длины ВПП:
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где

[image: image78.wmf]ВПП

L

 – длина ВПП, м;


[image: image79.wmf]i

V

3

 – скорость набора высоты i-го ВС у противоположного торца ВПП (допускается принимать равной 
[image: image80.wmf]i

V

2

), км/ч.

7. Определении времени пробега ВС по ВПП (
[image: image81.wmf]i

проб

t

).
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где

[image: image91.wmf]i

проб

L

 – длина пробега i-го ВС до точки схода с ВПП, принимается в зависимости от геометрической схемы РД (количество, конфигурация и места примыкания РД), м;
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V

4

 – скорость касания ВПП i-ым ВС, км/ч;



[image: image93.wmf]i

V

5

 – скорость отруливания i-го ВС с ВПП, км/ч, для скоростных РД 
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V

 принимается 80-100 км/ч.

2)
пробег ВС осуществляется на ВПП, при этом для схода необходимо осуществить разворот на ВПП:
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[image: image104.wmf]где

[image: image105.wmf]В

 – ширина ВПП, м;


[image: image106.wmf]i

L

1

 – длина участка движения i-го ВС от точки, соответствующей началу разворота на ВПП до точки, соответствующей сходу ВС
с ВПП, м;


[image: image107.wmf]i

V

6

 – скорость разворота i-го ВС на ВПП, принимается не более 10 км/ч.
8. Время отруливания ВС с ВПП (
[image: image108.wmf]i

отрул

t

):
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где

[image: image118.wmf]i

отр

L

 – длина пути отруливания, принимается в зависимости от геометрической схемы РД, м;


[image: image119.wmf]i

к

V

 – скорость ВС в конце участка отруливания, км/ч.
9. При определении безопасного интервала времени при движении ВС по глиссаде (
[image: image120.wmf]i

глис

t

): 
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где

[image: image130.wmf]i

T

H

 – высота, соответствующая точке входа ВС в глиссаду, м;


[image: image131.wmf]q

 – угол наклона глиссады;


[image: image132.wmf]i

НV

 – высота, соответствующая точке ухода на второй круг м; 

[image: image133.wmf]инт

t

 – интервал продольного эшелонирования, установленный правилами полетов, с.
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10. Время движения ВС от ВПР до торца ВПП (
[image: image135.wmf]i

план
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11.  Определение времени движения i-го ВС от ВПР до точки «в» соответствующей расположению предварительного старта j-го ВС (
[image: image145.wmf]j
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где

[image: image147.wmf]i

план

L

 – длина участка от торца ВПП до точки, соответствующей касанию i-ым ВС, м, принимается равной 800 м для ВС I группы, 600 м – для ВС II группы и  400 м – для ВС III и IV группы.

В этом случае:
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где

[image: image157.wmf]i

кон

V

 – скорость в конце участка пробега, принимается равной V5 или V6
в зависимости от расчетного случая пробега, км/ч.
12. Время движения ВС от порога ВПП до точки касания (
[image: image158.wmf]'

i

к

t

) для случаев «посадка-посадка», «взлет-посадка»:
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13. Пропускная способность одной ВПП, работающей на чередование только приземляющихся или взлетающих ВС:
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где

[image: image169.wmf]В

П

 – пропускная способность ВПП, работающей в режиме чередования 
взлетающих ВС, взл./ч;
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где

[image: image171.wmf]П

П

 – пропускная способность ВПП, работающей в режиме
чередования приземляющихся ВС, пос./ч.

14.  Годовая пропускная способность ВПП.
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где

[image: image174.wmf]s

W

P

 – годовая пропускная способность ВПП, взл.-пос./год;


[image: image175.wmf]a

 – доля использования определенного направления ВПП в течение года;


[image: image176.wmf]r

T

 – время закрытия ВПП в течение года на производство ремонтных и профилактических работ, ч;


[image: image177.wmf]s

T

 – время закрытия ВПП в течение года на очистку от атмосферных осадков, ч;


[image: image178.wmf]m

T

 – время закрытия ВПП в течение года из-за недостаточного минимума аэродрома, ч;


[image: image179.wmf]e

T

 – время закрытия ВПП в течение года по другим причинам (экологические, отсутствие светосигнального оборудования и т.д.), ч;

15. Пропускная способность пассажирского перрона.
Универсальные МС:1,8,18,19,22,23,24,25,26,27,28,29,30,31 (14ед).
Частично универсальные МС:2,3,4,5,6,7,9,10,11,12,13,14,15,15,16,17,20,21-(17ед).
Специализированные МС: 1-16 (16ед).
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16. Пропускная способность рулежных дорожек
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где

[image: image185.wmf]Р

V

 – средняя скорость руления (буксировки) ВС, м/с, принимается для руления ВС – 20-30 км/ч, для буксировки – 5-7 км/ч;


[image: image186.wmf]инт

l

 – допустимый интервал между ВС, м, принимается 150-200 м.
АЭРОВОКЗАЛЬНЫЙ КОМПЛЕКС
1. Количество обслуживаемых пассажиров:

- в месяц (средний показатель) – 69 000 пасс. (прилет/вылет);

- за сутки (средний показатель) – 2 300 пасс.;

- в часы пиковой нагрузки – 600 пас./час.

2. Пропускная способность аэровокзального комплекса при проведении контроля безопасности на входе в аэровокзал – 600 пас./час.

ЦЕХ БОРТОВОГО ПИТАНИЯ

1. Расчетная потребность аэропорта в рационах бортового питания в сутки равна:

Рпотр.=2 208 ед.

2.  Необходимая численность персонала цеха бортового питания и площади производственных помещений:
	№

п/п
	Наименование производственного участка
	Площадь произв. участков
	Количество работающих (в смену)

	1.
	Мучной цех
	50 м2
	2 чел. (4 смены)

	2.
	Холодный цех
	18,3 м2
	1 чел. (4 смены)

	3.
	Горячий цех.
	60,9 м2
	3 чел. (4 смены)

	4.
	Мясной цех.
	18,3 м2
	1 чел. (2 смены)

	5.
	Овощной цех.
	18,3 м2
	1 чел. (2 смены)

	6.
	Цех комплектовки №1
	70 м2
	4 чел. (4 смены)

	7.
	Цех комплектовки №2
	36 м2
	2 чел. (4 смены)








_1374920612.unknown

_1374920645.unknown

_1374920677.unknown

_1374920693.unknown

_1374920709.unknown

_1374920718.unknown

_1374920729.unknown

_1374920734.unknown

_1374920736.unknown

_1374920738.unknown

_1374920739.unknown

_1374920740.unknown

_1374920737.unknown

_1374920735.unknown

_1374920731.unknown

_1374920732.unknown

_1374920730.unknown

_1374920725.unknown

_1374920727.unknown

_1374920728.unknown

_1374920726.unknown

_1374920720.unknown

_1374920721.unknown

_1374920719.unknown

_1374920713.unknown

_1374920715.unknown

_1374920717.unknown

_1374920714.unknown

_1374920711.unknown

_1374920712.unknown

_1374920710.unknown

_1374920701.unknown

_1374920705.unknown

_1374920707.unknown

_1374920708.unknown

_1374920706.unknown

_1374920703.unknown

_1374920704.unknown

_1374920702.unknown

_1374920697.unknown

_1374920699.unknown

_1374920700.unknown

_1374920698.unknown

_1374920695.unknown

_1374920696.unknown

_1374920694.unknown

_1374920685.unknown

_1374920689.unknown

_1374920691.unknown

_1374920692.unknown

_1374920690.unknown

_1374920687.unknown

_1374920688.unknown

_1374920686.unknown

_1374920681.unknown

_1374920683.unknown

_1374920684.unknown

_1374920682.unknown

_1374920679.unknown

_1374920680.unknown

_1374920678.unknown

_1374920661.unknown

_1374920669.unknown

_1374920673.unknown

_1374920675.unknown

_1374920676.unknown

_1374920674.unknown

_1374920671.unknown

_1374920672.unknown

_1374920670.unknown

_1374920665.unknown

_1374920667.unknown

_1374920668.unknown

_1374920666.unknown

_1374920663.unknown

_1374920664.unknown

_1374920662.unknown

_1374920653.unknown

_1374920657.unknown

_1374920659.unknown

_1374920660.unknown

_1374920658.unknown

_1374920655.unknown

_1374920656.unknown

_1374920654.unknown

_1374920649.unknown

_1374920651.unknown

_1374920652.unknown

_1374920650.unknown

_1374920647.unknown

_1374920648.unknown

_1374920646.unknown

_1374920629.unknown

_1374920637.unknown

_1374920641.unknown

_1374920643.unknown

_1374920644.unknown

_1374920642.unknown

_1374920639.unknown

_1374920640.unknown

_1374920638.unknown

_1374920633.unknown

_1374920635.unknown

_1374920636.unknown

_1374920634.unknown

_1374920631.unknown

_1374920632.unknown

_1374920630.unknown

_1374920620.unknown

_1374920625.unknown

_1374920627.unknown

_1374920628.unknown

_1374920626.unknown

_1374920623.unknown

_1374920624.unknown

_1374920621.unknown

_1374920616.unknown

_1374920618.unknown

_1374920619.unknown

_1374920617.unknown

_1374920614.unknown

_1374920615.unknown

_1374920613.unknown

_1374920580.unknown

_1374920596.unknown

_1374920604.unknown

_1374920608.unknown

_1374920610.unknown

_1374920611.unknown

_1374920609.unknown

_1374920606.unknown

_1374920607.unknown

_1374920605.unknown

_1374920600.unknown

_1374920602.unknown

_1374920603.unknown

_1374920601.unknown

_1374920598.unknown

_1374920599.unknown

_1374920597.unknown

_1374920588.unknown

_1374920592.unknown

_1374920594.unknown

_1374920595.unknown

_1374920593.unknown

_1374920590.unknown

_1374920591.unknown

_1374920589.unknown

_1374920584.unknown

_1374920586.unknown

_1374920587.unknown

_1374920585.unknown

_1374920582.unknown

_1374920583.unknown

_1374920581.unknown

_1374920564.unknown

_1374920572.unknown

_1374920576.unknown

_1374920578.unknown

_1374920579.unknown

_1374920577.unknown

_1374920574.unknown

_1374920575.unknown

_1374920573.unknown

_1374920568.unknown

_1374920570.unknown

_1374920571.unknown

_1374920569.unknown

_1374920566.unknown

_1374920567.unknown

_1374920565.unknown

_1374920556.unknown

_1374920560.unknown

_1374920562.unknown

_1374920563.unknown

_1374920561.unknown

_1374920558.unknown

_1374920559.unknown

_1374920557.unknown

_1374920551.unknown

_1374920553.unknown

_1374920555.unknown

_1374920552.unknown

_1374920549.unknown

_1374920550.unknown

_1374920548.unknown

